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uit te vliegen. Dat kun je letter- 

lijk nemen, maar vlieg er dan 
'ns uit met een zweefvliegtuig. Dat 
kan echt; bekijk en lees maar de 
pagina's 15, 16 en 17. Daar staat 
hoe een vliegtuig zonder motor op- 
stijgt en hoe het enorm hoog kan 
komen en geweldige afstanden kan 
afleggen. Er staat ook hoe jij die 
sport kunt beoefenen, want dat kun 
je. Maar zo weinig mensen weten 
iets van zweefvliegen, daarom zijn 
er ook (nog) niet zo heel veel 


pr zijn de maanden om er 'ns fijn 


zweefvliegers. Als je het eens ge- 
zien hebt en zeker als je het eens 
gedaan hebt, kom je er niet gemak- 
kelijk van los! 

Voor onze hoogvliegers deze week 
ook een artikel, op pagina 22 en 23, 


eed 


HELE EN HALVE WOORDEN TE KOOP! 


Het lĳkt wel of de man op de 
tekening een grote verzameling 
koopjes heeft aan te bieden, maar 
het zijn toch niet meer dan drie 
woorden. Ieder woord komt twee 
keer voor, één keer in zijn geheel 
en één keer als twee halve woor- 
den. Is het je nog niet duidelijk? 
Een voorbeeld dan. We zouden een 
stuk papier kunnen tekenen en 
daarnaast een pa met een pier in 
zijn handen. Twee keer was het 


ZOON! IK Wit DAT JE 
JE KAMER OPRUIMT 
ALLES MOET NETJES 

OP ZIJN PLAATS! 


woord „papier” dan uitgebeeld, een 
keer in zijn geheel en één keer als 
twee halve woorden, Dat is nu met 
de drie woorden gebeurd die de man 
op de tekening te koop heeft. Zoek 
die drie woorden en schrijf ze op 
een briefkaart. Stuur die brief- 
kaart vóór 6 augustus naar: 
Redactie Pep, Postbus 14hh4, A'dam. 
Schrijf in de linkerbovenhoek aan 
de adreszijde van de briefkaart: 
„Pep-prijsvraag nr. 31.” Succes! 


Een Ka-7, een Duits zweefvliegtuig, 
waarmee in Nederland veel gevlogen 
wordt. Hier zie je het toestel zweven 


boven de bosrand van de Veluwe 


waar uitvoerig de Atlas-raket wordt 
besproken. Wist je dat het in het 
begin helemaal niet zo'n beste raket 
was? En dat de eerste lancering een 
uitgesproken mislukking werd? 
Toch is juist deze raket uitgekozen 
voor de steeds verder reikende 
stappen in de ruimte 

Laten we dat vooral niet vergeten: 
op pagina 25 kun je zien wie de 
meest geliefde stripfiguur is bij de 
PEP-lezers! Had jij je stembiljet 
ook zo ingevuld als daar staat? Had 
je het maar een beetje anders ge- 
daan? Nou, als je geen prijs thuis- 
gestuurd krijgt, wordt het in ieder 
geval toch 'n leuke verrassing, want 
die hadden wij iedereen beloofd. 
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vol werk om die twee 
„lieverdjes"” zoet te houden 


|Pep heeft Professor Bombast en If 
diens neefjes Tim en Tam tg i | ie 
logeren en hij heeft GE | | Kijk eens wat een 


| oort Hel 


LAN mooie schietschijf ik heb S / 
gemaakt, jongens! 


ssd 


NE Med 


Nu gaan we met z'n 
viertjes eens zien wie 
goed met pijl en boog 
kan omgaan. Maar wè 

doen het voorzichtig, \ 

zonder ongelukken! \, 


err he te 


Ach, Pep, mag ik beginnen? 
Ik was er vroeger een kei in en 
ben reuze benieuwd of ik er nog 
wat van kan 


AE: 


stage Pr 


Opgelet... 
daar gaat-ie! 


Nou, nou, dat is 
helemaal niet gek, 
professor! Nu is het 

mijn beurt! 


Bravo, Pep! Dat 
g gveldig! 


Ed 


Er is geen Wij kunnen 

kunst aan, dat net zo 

hoor. goed! Let 
maar eens 


O, hemeltje! Er zijn, geloof ik, een stel wilden 
de tuin van Pep binnengedrongen! Het is met 
{ __mijn rust gedaan. Ik dacht dat het jagen 

op onschuldige vogeltjes voorbij was! 


Nu ik! Nu ik! 
Nu is het mijn beurt! 
Geef op die pijl 


Hm, als hij even goed kan 
richten als zijn broertje, is er 
maar één plaats waar 
ik geen kans loop 
geraakt te worden 


dat is 
daar, vlak bij de 
schietschijf! 


| Nou, wat heb ik jullie 
gezegd? Zit ik hier 


goed of 
niet? 


D/ M 


l-AU- 
OEOEOEOEOE! 
> 


Ja, echt 


Hahaha! Jullie zijn me 
een stel mooie schutters, 
hoor! Jullie kunnen beter 
een heel eind hier 
vandaan gaan 
oefenen! 


overlaten! 


Wat een 
vernedering! 


Wij moeten, kost wat kost, 
betere boogschutters worden 
dan zij! 


Bah! Die 
complimentjes die ze 

elkaar geven, gaan 
me vervelen! 


Oooh! Midden in de roos? aal a 
Gefeliciteerd, professor! Dit was 
Ï enorm! 


Mij ook! 


Fantastisch, Pep! Drie 
keer achter elkaar midden in de 


een idee, Tim! 


„Nou? Wat 
zeg je daarvan? 
Daar kunnen 

ze nooit 


Hahaha! Hoe kom je 
erop! Kom mee, we 
gaan direct aan de slag! 


ih, 


Natuurlijk, 


maar, hoor! 


add 


jongens! Probeer het 


es 
nnb dd den 


| hemel dl en 


Zo, hier kunnen 
we voarlopig mee 
voort! 


Met zo'n boog heb je Ì 
veel meer kans een pijl in de 
roos te schieten! 


boogschieten 
kunnen jullie 
beter aan ons 


Kom meel Ik heb er nu 
genoeg van! Ik krijg opeens 


DAN COOPER 


Spionnen hebben de Kangoeroe in handen gekregen. Onderaan 
de romp van het toestel hangt de Boemerang, met in de cock- 


Waarom zouden we die Boeme- 
rang niet afschieten? Wij hebben 
het prototype èn de mannen die 
zowel het vliegtuig als de Boeme- 

rang hebben ontworpen. 


Björk! Dadelijk 
ontploft het toestel 
en gaan we er alle- 
maal aan! Werp de 
Boemerang af! 


Ik denk er niet aan, lafaards» 
Hebben we daarvoor zoveel £ 
risico's genomen en zoveel Í ervan._overtuigd 

moeite gedaan? Trouwens, df dat hij het méént! 
Cooper liegt! En. er zijn niet 
eens genoeg 


Hoor je dat, Björk? on 
Werp dat ellendige ap- 
paraat af of ik schiet! 


[Zijn jullie 

gek gewor- 

den? Ver- 

J raders! Ik 
Ulrik, 7 zàl jullie. 
ik sta 5 

achter je. 


Nog 
conden… 


En jij riskeert onze levens! Je 
werpt die Boemerang af, of je 
krijgt het met ons aan de stok. 


Björk dwingt nu Collins te helpen bij het 
afwerpen van de Boemerang. É 
RR Hallo Cooper) 


U opgelet. Veilig- 
j heidssysteerm 
ontgrendeld! 
5 


Hoera! De 
Boemerang 
tenminste 
red… dat is 

alvast wât 
nd 
Batterijen van 
starter aan, 
luchtdrukpom- 


Björk heeft geen 
keus en moet toe- 
geven. Razend 
van woede zoekt 
hij contact met 
Cooper, om hem 
zijn beslissing 
mede te delen. 


De Boemerang 
wordt afge- 
schoten, 


gebracht. 
ben zo ver. 


Met een lichte schok maakt de Boemerang zich los uit het ruim en valt als een steen 
loodrecht naar beneden, terwijl de Kangoeroe omhoog veert 
Vreemd, het Klimmen, Björk, 
lijkt wel of hijlf aan toch. Dadel 
zijn motoren springt dat ellendige, 
aanzet. ding uit elkaar. 


Los! Daar 
gaan we 


HET WAAGSTUK 


Dan Cooper, die dreigt de beide prototypen te zulien Ee O3 


ietigen als de Boemerang niet wordt afgeworpen. e 


Terwijl de Kangoeroe BEE: $ Verdraaid! i 

/ n q L Wanhopig vraagt 
steeds meer hoogte ' â \ Hij heeft Dan zich af. 
wint, schakelt Dan de á Ù ons er 
raketmotor van de ef , tussen 
Boemerang ù 


Be 


Wat moet ik doen? 
Proberen een basis 
te bereiken of met de 

NK Boemerang de Kan- 
B, goeroe vernietigen? 


f Boemerang niet 
bewapend is, dan 

had ik kunnen 
schieten, 


Dan schakelt 
zijn radar 
in 


Een paar seconden aarzelt hij, dan neemt 
hij de beslissing: samen met zijn vader 
en vrienden besluit hij zich op te offeren. 


aar de Kangoe- 
roe heeft anti- 

radartoestellen 
aan boord... die 
vind ik nóóit 
terug op mijn 
scherm! 't Enige 
wat ik nog kan 
doen, is. 


Maar in die paar 
seconden heeft de 
Kangoeroe met een 
snelheid van Mach 
2,5 zijn vlucht hervat 
en verdwijnt volledig 
uit Dans gezichts- 
veld. 


ie (be Kangoeroe 
|/ mag niet in 
Ri, le van de 


spionnen 
blijven. 


1 Sf Ik heb niet genoeg 4 
Halo, heo! Op brandstof: ik kan 
roep aan alle c 
Canadese bases. / hoogstens de Cana- 


een luister- 
post aan de 
Dew Line... 


dese kust bereiken en 


.……op een ge- So} 
schikte plaats 
landen en via 
de radio een 
oproep door- 
geven. Als de 
radio het ten- 
minste nog 
doet 


De ontvangst was erg slecht, 
maar ik heb het voornaamste 
opgevangen. Cooper heeft zich 
laten afwerpen en geeft de 
laatste positie van de Kan- 


Radiozenders sturen 
hun boodschap de lucht 
in en radarschermen 
zetten zich in be- 
weging, in de hoop het 
vliegtuig te ontdekken. 


Geef die positie door aan al onze 

jachttoestellen en radarstations. Pro- 

beer de Kangoeroe op te sporen, het 
is uiterst belangrijk! 


(Ere desa 
Hoe bestaat 
wi 


‚m wel zijn. Goed 

werk, Brent. We kunnen de 
Kangoeroe nog onder- 
scheppen. Banjo 1 en 2 
en Target zijn daar in 
de buurt. 


Dat zal 


Er zijn erg veel storingen 

op het scherm door het 

Noorderlicht, sir, maar in 

H-4-FG 7 heb ik een licht- 

puntje ontdekt. Hoogte 
45.000 voet ze 
hoogte 097. 


Er Banjo 1 aan 


dat gehoord, Chatt? Wij moeten 
de Kangoeroe neerschieten. 


Ja, erg genoeg. We we 


zullen maar hopen 
dat Dan en zijn 
vader '’n parachute 
hebben en op tijd 
kunnen 
springen. 


Ik heb zojuist con- 
tact opgenomen 
met ’n Amerikaans 
vliegtuig, dat jullie 
zal bijtanken. Op 
dit ogenblik vliegt 
het toestel over 


met pech te 


genoeg kampen 


brandstof 


En mnd el 

De beide jagers vliegen op N 

topsnelheid door de storm. | 
ve an 
Banjo 1 aan Target 3. 

zullen dadelijk 

terug moeten keren als 
we geen noodlanding 
willen maken op de af 


terugweg. 


5 de kust en de naald 
{ van de benzinemeter 
staat op nul! 


P palto. Mayday... Maydav(1) 
hier Boemerang, heb geen ben- 
zine meer, kan niet landen, ik 
verlaat het toestel. Positie . 


verstond het slecht. 


Noods1g- 


aal, inter- 
nationale 


Hij verlaat de Boemerang, Ik 


en paar 


seconden Hallo Banjo 1 en 2, hallo! Wij 


Dat zijn net 
hebben doelwit ontdekt. Neem 


de begelei- 
ders van de 
Kangoeroe... 


koers 020 en stijg tot een hoogte 


aan Banjo 1 
en 2. Koers 
015. Door- 


Ik kan nog een minuut door- ) 
vliegen... da: 
een tijdje 


zweven, maar, 
de basis 
bereik ik 
niet 


ae 


Nog een ps 
minuten, en ik 
zal mijn schietstoel 
moeten gebruiken. 


Terwijl Dan Cooper zijn zweefvlucht zo lang mogelijk rekt, volgen Lafleur en Louverture 
het bevel op. Zi zijn allang voorbij het punt waar ze normaal waren omgekeerd 


ee 


Hallo, Chatt? Ik hoop dat die Amerikanen \ À - 
gauw komen, anders kan ik er beter direct : 8 a 
uitspringen. Ik heb die benzine hard be n 
nodig! à. 
gered 


Kop dicht, 
luister liever. 


Ík kan niet langer 
wachten . mijn 
radio is kapot, ik 
kan mijn laatste 
positie niet meer 
opgeven. Vooruit 


5 dan maar 
me 


Hallo Banjo 1? Volg koers 012, 
U bent 60 mijl van uw doel ver- 
wijderd, Schakel de radar in en 
probeer de Kangoeroe te vinden. 


Eed EE 


P alto: Banjo 1e 
U bent 10 mijl van S 
uw doel. Krr... 


geen boodschap 
duidelijk opvan- 

gen met die 
…_ storingen. 


mr 


Het jachttoestel is 


We vliegen nu \N 
vlak bij de Kan- 


wel erg langzaam, 


flauw vermoeden 

van hebben dat ze 

door de Banjo ge- 
volgd worden 


/ We zijn al een half uur buiten 
het bereik van de jachttoe- 
stellen, Nu kunnen we be- 


goeroe, Dit toestel is dat niet ge- 

vermindert nu zijn waarlijk? Ik be- cherming van onze eigen 
snelheid, omdat ze doel als ze ons toestellen vragen, 

er aan boord geen nog... ’ 


niet hier 
uit te 
omen… 


FOND nk 


augustus, van alles en nog wat op 

het programma, allemaal wedstrij- 
den die dubbel belangrijk zijn omdat ze 
stuk voor stuk iets te maken hebben 
met het grootste sportevenement van 
dit jaar, de Olympische Spelen in 
Tokio. Neem bijvoorbeeld de nationale 
zwemkampioenschappen. Een zwem- 
mer of zwemster die daarin faalt, heeft 
maanden en maanden voor niets 's och- 
tends om half zes naast z'n (haar) bed 
gestaan en voor niets een groot aantal 
kilometers gezwommen op een tijdstip 
dat andere mensen zich nog eens lek- 
ker omdraaiden. Voor hem of haar zal 
geen retourtje Tokio worden besteld. 
En bij de Europese roeikampioen- 
schappen op de gemoderniseerde Bos- 
baan kan men ook al zo ongeveer aan 


Er staat, in deze eerste dagen van 


de weet komen hoe de krachtsverhou- 
dingen in ons werelddeel liggen, wat 
met het oog op de verdeling van Olym- 
pische medailles, straks in Japan, ook 
weer van betekenis kan zijn. „Tokio” 
is nu wel bijzonder dichtbij. Over acht 


weken zijn de eerste deelnemers, 
ook Nederlandse, al op weg naar de 
Japanse hoofdstad. Ze gaan zo 
vroeg om te acclimatiseren: aan de 
gewijzigde omstandigheden te wen- 
nen. Niet alleen het klimaat, hoor. 
Dat zou je misschien denken als je 
goed naar dat woord „acclimati- 
seren" hebt gekeken en natuurlijk 
komt dat er ook wel bij, maar het 
gaat om meer dingen. Weet je bij- 
voorbeeld dat iemand die zó ver 
naar het oosten reist (als onze 
sportmensen naar Japan), een be- 
hoorlijke nachtrust overslaat? Ik 
zal 't je uitleggen. Je weet dat 
Japan ook genoemd wordt: „Het 
land van de rijzende zon”. Wij zeg- 
gen: de zon komt in het oosten op. 
Dat betekent, dat het bij ons nog 


KOMT 


nacht is wanneer de Japanners al 
achter hun ontbijt met een zacht ge- 
kookt eitje zitten. En dan duurt het 
nog uren voor wij de wekker horen 
aflopen, want de zon heeft die uren 
nodig om ons te bereiken. Terwijl 


wij nu onze tanden poetsen, zijn ze in 
Japan al vele uren aan 't werk. Daar is 't 
dus veel later dan bij ons. Wat gebeurt er 
nu wanneer we met een supersnel vlieg- 
tuig naar Tokio vliegen? Dan verliezen 
we tijd, dan komen we uren te kort. 
Klinkt gek, hè, maar 't is waar. Zeg dat 
je in twintig uur naar Japan vliegt. Je 
vertrekt van Schiphol om zes uur 's 
morgens, Nederlandse tijd. Je komt aan 
om twee uur in de ochtend van de vol- 
gende dag, maar dat is dan ook nog vol- 
gens onze klok, die evenwel in Japan acht 
uur achterloopt. 's Is daar immers later! 
Je arriveert dus om tien uur en in plaats 
van aan een bed, ben je, volgens de klok, 
aan een kop koffie toe. Je ziet, op zo'n 
manier loopt de hele boel in de war. 

Om ’'t deftig te zeggen: het ritme is ver- 
stoord. De dingen (diverse maaltijden, 
rust, training, slaap) die je gewend was 
in Nederland op 'n bepaalde tijd te doen, 
moet je nu op andere tijdstippen doen en 
vóór je daar weer aan gewend bent, vóór 
je je weer kiplekker voelt, zijn er dágen 
voorbij. Men schat zo tussen de zeven en 
tien dagen, maar voor sommige atleten, 
of liever sportmensen, kunnen er wel 14 
dagen mee gemoeid zijn. Daarom gaan de 
niet-Japanse sportlui zo vroeg naar Tokio. 
En dan heb je al begrepen dat het 
niet alleen om aanpassing aan vreemde 
klimatologische omstandigheden gaat. 
Misschien kun je op school 'ns aan je 
leraar vragen iets over die tijdsverschillen 
in de wereld te vertellen. Hij zal, veel 
beter dan ik, kunnen vertellen hoe dat 
precies in elkaar zit. 

Ik zal, gedurende de komende weken, het 
een en ander over de Olympische Spelen 
vertellen. Je weet dat ze in 1896 in Athene 
begonnen, dat ze in 1928 te Amsterdam 
gehouden werden en dat Rome de stad 
was die het laatst een Olympisch gezel- 
schap (voor de zomerspelen) ontving. Op 
deze pagina's vinden jullie ook een lijst 
van de Olympische atletiekrecords, 
records, waarvan een groot legendarisch 
kampioen als de Fin Nurmi niet terug- 
heeft. Bewaar die lijst, dan weet je in ok- 
tober hoe de zaken er voorstaan. 

Andere records volgen nog. Op 10 augus- 
tus al begint de Olympische fakkel zijn 
reis naar Japan. Dat betekent dat de 
Spelen naderen en ik wil, vóór ze begin- 
nen, jullie nog een heleboel vertellen over 
wat zich, sedert 1896, in de grote Olym- 
pische Stadions heeft afgespeeld! 


Ì be) 


100 m Hary (Duitsland) 10,2 sec. 100 m 
Sime (V.S.] 2 200 m 

200 m Berruti (Italië) 20,5 „ 

400 m Davis (V.S) 449 „ 800 m 
Kaufmann (Dtsl.) 449 „ 

800 m Snell (N.-Zeeland 1 min. 46,3 sec. Ax 100 m 
1500 m Elliott (Austr.) 3 > A, 80 m horden 
5000 m Kutz (Sowj. Unie) 13 „ 39,6 „ hoogspringen 

10 000 m Bolotnikov (Sowj.Unie) verspringen 
A … WE discuswerpen 
Marathon Bikila (Ethiopië) kogelstoten 
dserAs „ MB, speerwerpen 
110 m horden Calhoun (V.S) 135- 
400 m „ Davis (V.S) 49,3 „ 
3000 m steeple Krzyskoviak (Polen) 8 „ 34,2 „ 
4x 100 m Duitsland 393 
4x400 m vs. 3 „ 22 
hoogspringen Shawlakadze (Sowj. Unie) 2,16 m 
verspringen Boston (V.S) 8,12 m 
hinkstapsprong Schmidt (Polen) 16,81 m 
polshoog Bragg [V.S] 470 m 
kogelstoten Nieder (V.S) 19,68 m 
discuswerpen Oerter (V.S.) 59,18 m 
speerwerpen Danielsen (Noorw.) m 
m 


kogelslingeren Rudenkow [Sowj. Unie) 
tienkamp Johnson (V.S) 8392 pnt. 


DAMES 
Rudolph (V.S) 
Jackson (Austr.) 
Cuthbert (Austr.) 
Schewzowa (Sowj. Unie) 
2 min. 
Vs. 


Strickland „(Austr.} 
Balasz (Roemenië) 
Krepkina (Sowj. Unie) 
Ponomarewa (Sowi. Unie 
Press (Sowj. Unie) 
Osolina (Sowi. Unie) 


DICHTERBIJ! 


ONZE KLOKKEN LOPEN 
ACHTER IN JAPAN … 


Els BENDE ROVERS ZIET KANS 
GARCIA EN ZIJN LANCIERS OP 
TE SLUITEN EN DWINGT DE BEWO- 


NERS AL HUN GELD AF TE GEVEN. | 
DON DIEGO SLAAGST ERIN DE SLEU- 
TEL VAN DE GEVANGENIS AAN DE 
HOOFDMAN TE ONTFUTSELEN EN zo 
TROONT. TWEE. VAN DE ROVERS MEE Ve ggd 
NAAR EEN AFGELEGEN HACIENDA EN NU MAAR AFWACHTEN. 
WAAR EEN SCHAT VERBORGEN ZOU 
Ì LIGGEN. ALS ZORRO OVERWELDIGT 5 
\ Al) DE TWEE MANNEN EN LAAT HEN DION DIEGO BLIJFT ACHTER IN DE HACIEN- 
| DOOR BERNARDO NAAR EEN HUT DA EN ONTDOET ZICH VAN ZIJN VER- 


[roms 


WAAR BLIJVEN DIE TWEE / HAALDE PAKPAARDEN EN 
NOU ? ZE HADDEN AL — \ DOE HET GELD IN DE ZAK- 
LANG TERUG KUNNEN 

ZIJN! 


PEEN een FE 


Aifasesraanp DOOR DE 


UITGEPLUNDERDE BE= 
VOLKING TREKT DE HOR- | 
DE WEG .…. 4 


SCHIET OP! TWEE MAN ZIJN ZOEK 
EN IKC VERTROUW HET NIETS ! 


lis pe genoe TT IE ZO, DAAR ZAL 
LANGS DE El JE VAN OP- 
HACIENDA r p 
KOMT LIGT 


VERTEL EENS GAUW, 
WAAR ZIJN DIE TWEE 
HELPERS VAN ME? 


ZIE JEWEL! 
ERIS WAT GE- 


BEURD! HAAL 
Np NATER ' 


Klk NIET ZO STOM, KIJK, HIER LAG DE KIST / TOEN ZE DEKIST 
MANIVERTEL OP, WAT IK MET HET GELD VAN DE SEVONDEN HAD - 
IS ER GEBEURD? VREK … î DEN SLOEGEN ZE | 
k ME OPEENS 
NEER EN... 


WELKE KANT 
ZIJN ZE OP 
GEGAAN ? 


EH... 
TWEE MANNEN 


ZIJN ER VANDOOR 
GEGAAN MET DE 
SCHAT .… 


TJA... IK HOORDE | O JA! EEN VANHENF DAAR HEB ik NS 
ZE ZEGGEN DAT 5 ZEI DAT HEEN [WATAAN! ER 
…….WAT WAS 'T OUDE, VERLA= ZIJN ZOVEEL 
OOk WEER ? TEN HUT WIST. OUDE VERLA- 
TEN HUTTEN! 


MAAR HIER IN DE BUURT ) 
IS ER MAAR EEN! 


Y jNtussen B DAAR KOMT BERNARDO! 
N NOU, DAAR SCHIETEN WE 
En NIET VEEL MEE OP | 


\ AAL 
NN AN 


HIJ HEEFT DE 
SLEUTEL! Hoe 
KOMT-IE DAAR 


JA, VOORUIT! Al- 
LEMAAL MET 
BERNARDOMEE ! 


HOE ZOU HIJ AAN 
rj DE SLEUTEL GE- 
KOMEN ZIJN? 


BERNARDO! 
AMCO MO! 
JE BENT à 
GEWELDIG ! WAT DOET HET ER TOE! 
HIJ Wil DAT WE HEM 
VOLGEN! 


\E 
8 DE TROEP DE PUEBLO UIT. 
_ MNETE TS 


T BERNARDOALS GIDS DAVERT 
í 


(EN INTUSSEN WIJST DON DIEGO 
{ DE BENDELEIDER WAAR HIJ DE 
OUDE HUT KAN VINDEN … 


BEDANKT ! 
JIJ KRIJGT JE 
PORTIE NOG WEL — 
MISSCHIEN! 


J k 
AN 


EN JIJ KRIJST JE 
PORTIE ZEKER. 
ENEERDER 
DAN JE LIEF IS! 


E BENDE HEEFT DE 
HUT BEREIKT 


| Di ROVERHOOFDMAN OPENT 
) DE DEUR EN L 


VERDRAAID! DAAR ZIJN 
ZE! MAAR GEBOEID en 
GEKNEVELD! zoe 


HAAL EERST DIE 
LAPPEN VAN HLN MOND, 
DAN KOMEN WE WAT 
TE WETEN ! 


ZE 
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\ DAAR IS DE 
HUT ! TEN AAN- 
VAL! VOLS MIJ! 


Ne 
! ĳ MIDDELS ZIJN GARCIA EN ZIJN LANCIERS GEARRIVEERD... | 
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HOE IK °T VOOR ELICAAR GEBOKST 


f. IEZO. DE BENDE IS GEVANGEN 
HM , WAT HET ZWAARST 15 MOET HET 

ZWAARST WEGEN! EN DAT BEN Ik (5 HET GELD IS TERUG. MAAR 

5 HEBIS MIJ EEN RAADSEL! 


/ 


RANKE Vis 


HERMIEK, het is een woord dat je 

alleen in het wereldje van de zweef- 

vliegers tegenkomt. Wat is het eigen- 
ijk? Misschien heb je wel 'ns gezien 
1oe op een warme dag opeens en 
schijnbaar zonder enige oorzaak een 
papiertje of wat dorre bladeren op- 
Iwarrelden. Daar, op die plaats en op 
lat moment, werd een thermiekbel ge- 
joren. Er zijn plekken op de aarde, 
andvlakten en heidevelden, die meer 
warmte opnemen dan bijvoorbeeld bos- 
sen en meren. Boven zo'n zandvlakte, 
lie tussen bossen of meren ligt, wordt 
je lucht dus warmer dan die van de 
ymgeving. Deze warme lucht zet uit, is 
ichter en gaat dus stijgen, waarbij 
soms een papiertje of wat dorre blade- 
en mee omhoog gezogen worden. Na- 
uurlijk gaat dat niet steeds door. 
Koude lucht uit de omgeving komt toe- 
strornen om de plaats van de opstijgen- 
Je lucht boven de zandvlakte in te 
vemen. Van die warme lucht moet de 
weefvlieger het hebben. Als hij in zo'n 
uchtkolom terecht komt (een ther- 
niekbel noemen ze dat), wordt zijn 
weefvliegtuig mee omhoog gezogen 
ot de bel in de omringende lucht op- 
ost. Maar in die tijd kan hij honderden 
neters hoogte gewonnen hebben. Mis- 
schien heb je wel 'ns zo'n toestel krin- 
zetjes zien draaien die steeds kleiner 
verden. De vlieger heeft dan gemerkt 
lat hij in een thermiekbel zit. Midden 
n zo’n bel is de stijgkracht het grootst 
n hij probeert dus zo dicht mogelijk 
ij dat midden te blijven. Zonder een 
uchtje wind en een greintje techniek 
ran een zweefvliegtuig dat omhoog ge- 
rokken is, wel een tijdje in de lucht 
lijven, maar elke seconde komt hij 
ets lager en dat verlies aan hoogte is 
‚p geen enkele manier goed te maken. 
\ls hij op duizend meter zit, kan hij 
wevend een afstand afleggen van on- 
eveer 25 kilometer, maar dan is het 
ok op. Weet hij na een kilometer of 
ijftien in een nieuwe thermiekbel te 
ruipen, dan kan hij daar weer stijgen 
ot duizend of misschien meer meter 
n dan weer in een lange, zweefvlucht 
en enorme afstand afleggen. Een 
ekening van zo'n vlucht zou er als 
solgt uitzien: eerst een vrij steile lijn 
ymhoog (het optrekken door lier, 


uto of vliegtuig), dan een soort kur- 
cetrekerslijn, ook omhoog (het cirke- 


Boven: Misschien heb je ze wel'ns- 
op de weg gezien: de aanhang- 
wagens waarop de zweefvliegtuigen 
vervoerd worden. Onder: Tot vlak 
voor de start wordt er gepoetst om 
de huid zo glad mogelijk te krijgen! 


5 Dn 


Ben jeep brengt de vier lierkabels 
plaats vanwaar gestart wordt. 


Links: 
naar de 


len 1n een thermiekbel), dan een lange, 
iets dalende lijn (de zweefvlucht naar 
een volgende thermiekbel of — als er 
geen thermiek te vinden is — terug 
naar de basis). Het wereldrecord af- 
standsvliegen staat op naam van een 
Amerikaan met een afstand van ruim 
860 kilometer… en dat is toch wel wat 
zonder motor! 


Zweefvliegen is een prachtige sport, 
waarin ook het wedstrijdelement niet 
hoeft te ontbreken. Eens in de twee 


ih à 


jaar worden de wereldkampioenschap- 
pen gehouden, vorig jaar was dat in 
Argentinië, volgend jaar zal dat zijn in 
Engeland. In de jaren daartussendoor, 
zoals dit jaar, houdt elk land zijn natio- 
nale zweefvliegkampioenschappen. De 
vliegers krijgen elke dag dat er ge- 
vlogen kan worden, een opdracht. Het 
kan zijn dat zij er op uitgestuurd wor- 
den om een zo groot mogelijke afstand 
af te leggen; het kan een koersvlucht 
zijn langs een rechte of gebroken lijn, 
waarbij niet alleen de afgelegde af- 
stand telt, maar ook de afstand die zij 
van de bepaalde lijn zijn afgeweken; 
het kan een race zijn naar een vastge- 
steld doel, of een race naar een doel 
en dan weer terug naar de plaats waar 
gestart werd; het kan ook een drie 
hoeksvlucht zijn, van de basis naar 
twee vastgestelde plaatsen en terug. 


Maar dit 


allernaal is een onderwerp 
apart waar wij het nog wel ’ns over 
zullen hebben. 


Om te mogen zweefvliegen moet je een 
brevet halen, anders kom je niet alleen 
de lucht in. Maar zo'n brevet kun je 
halen door op het zweefvliegcentrum 
Terlet bij Arnhem een opleiding te vol- 
gen of door lid te worden van een van 
de zweefclubs in ons land en tijdens 
weekends of zomerkampen de oplei- 
ding te volgen. Je moet daarvoor min- 
stens veertien jaar zijn en gezond: dat 
zijn zo ongeveer de enige eisen. En als 
je niet steeds bij het veld wilt blijven 
rondhangen, maar er 'ns fijn op uit 
gaat en wel ziet waar je terecht komt, 
moet je in het bezit zijn van een zweef- 
vliegbewijs. De eisen daarvoor zijn ook 
al niet te hoog: zestien jaar oud dien 
je te zijn en je moet tenminste 20 solo- 
vluchten met een gezamenlijke duur 
van minstens drie uur gemaakt heb- 
ben. Een theoretisch examen hoort er 
ook bij, maar daar is heus wel door- 
heen te komen. 


Het zweefvliegen is echt niet duurder 
dan zoveel andere sporten. De contri- 
butie van een club ligt meestal tussen 
de drie en tien gulden per maand, ter- 
wijl je daarnaast startgeld moet be- 
talen voor elke vlucht; dat kan een 
rijksdaalder zijn, maar ook twee kwar- 
tjes. Bij clubs met een contributie van 
meer dan tachtig gulden per jaar zijn 


Rechts: Op de 
Skylark in elk 
ten Sagitta 
egtuig, dat in 

ontworpen en gebouwd is. 


rdt een 
arachter 
prachtig 
Nederland 


de starts vaak gratis. Voor scholieren, jongens van 
15 tot 18 jaar, is een maximumeontributie-vastgesteld 
van zestig gulden per jaar, iets meer dan een gulden 
per week. Je begint in een tweezitter met instructeur, 
die je er na zo'n dertig vluchten alleen op uitstuurt, 
waarmee je bent opgenomen in het kleine, sportieve 
wereldje van de zweefvliege 
O ja, je hoeft echt niet zelf een toestel te kopen. De 
te toestellen in ons land zijn eigendom van de 
‚v.L., de Koninklijke Nederlandse Vereniging 
voor Luchtvaart. en worden aan de clubs beschikbaar 
gesteld. 


Dan de brvetten. Het allereerste, brevet A, is sinds 
jaren niet meer uitgereikt, omdat de eisen daarvoor 
wel heel erg laag zijn: een vlucht van 30 seconden in 
een van te voren aangegeven richting. Voor het B- 
brevet moet je vijf vluchten hebben gemaakt, elk van 
minstens 60 seconden, waarbij je tijdens elke vlucht 
tenminste één volledige cirkel moet hebben gedraaid. 
Voor het C-brevet moet je een vlucht van minstens 


vijf minuten in stijgwind maken. 
Dit zijn de nationale brevetten, maar 
je hebt ook internationale. Het zilveren 
prestatiebrevet (brevet D) vereist een 
lucht van tenminste vijf uur, een af- 
stand van tenminste vi g kilometer 
en een hoogtewinst van tenminste 
1000 meter. Om dit brevet en de twee 
volgende te kunnen halen, moet je in 
ezit zijn van een zweefvlieg- 


het 
bew 
Voor het gouden prestatiebrevet (bre- 

t E) is de afstand 300 kilometer en 
de hoogte winst 3000 meter orden 
voor het gouden tiebrevet met 


liar (brevet ijn de eisen: 
een vlucht van tenminste 500 k 
me € vlucht met van tevoren 


gegeven doel van tenminste 
r en een hoogtewinst van t 
schrik niet 5000 meter 
Jr zijn niet zo heel veel mensen die dit 
eindpunt halen, maar al blijf je steken 
met een B- of C-brevet: je kunt c 
tenr ste de lucht in en genieten van 
deze werkelijk prachtige sport! 


Er is nog heel veel meer over het 
zweefvliegen en zweefvliegtuigen te 
vertellen: over de verschillende manie 


ren waarop men een toestel de lucht 


inbreng met een auto, een lier h 
ter een motorvliegtuigje; over de 
vluchten, vooral de overlandvluchten; 


over de wedstrijden, 
wij nog wel 'ns op 


over de club, 
maar daar komen 


terug ocht je belangstelling hebben 
voor de zweefvliegsport, schrijf dan 
'ns een briefje aan de K.N.V.v.L., af- 


deling Zweefv 
plein 8, Den He 
Daar kunnen zij je meteen vertellen 
of er eigenlijk bij jou in de buurt een 
club is en hoe je daar lid van kunt 
worden. 

Veel succes! 


agen, Jozef sraë 


SPAGHETTI” ZoEKT 


5 PY prosjoetto! Wat ga je nu doen? Pas 7 Por is no net de 
5 \ op, het is geen speelgoed! Dadelijk be-be-bedoeling 
EN gaat-ie nog af e A_h-h-hou je vast! 
EN RE 5 _ zi £ 4 
sd Es f EN f je 
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[_ Vl-vl-vlug, naar de vr-vr-vracht- 


wagen. Zij z-z-zijn nog banger 
d-dan wij en daarvan moeten wij 


ge-ge-gebruik maken pe 
add pen" 


ET e N 
f df, EN n' k Kl-klim jij 
EIN S On 


kant in 


‚ R-RECHTS OMKEERT 8 
TERUG NAAR HUIS! 


En wat had Ach, da-da-dat maakt hij z-z-zelf 
e toeristen zijn helemaal 
ie gedacht met 


me tien Eee wel in orde, da-da-dat is zijn vak. 
id gend PEEN Ossobouco's | _M-m-maar voorlopig hebben wij, | 
auto te doen? / _da-da-dank zij mìj de schilde- | 


derijen weer terug 


jh-Spaghe 


t lie-liever een 


S-SCHIET EEN 
BEETJE OP! 


en we de schilderijen weer terug, 
de verkeerde vr 


htwagen 


hèb je je s rijen. We het 

gestolen: deze zit vol met konijn 
n zijn alle hokken op 

Kijk je van op, hè? 


door jouw stomme 
gegaan 


en € 


Goed, ik zal je nog één keer helpen, maar 
dan moet je ook precies doen wat ik je 
zeg, anders is het afgelopen. En dat 
méén ik! 


We rijden de vrachtwagen 
eerst terug naar de weg en 
laten hem daar staan. Daarna 
vragen we de politie of die ons 
wil helpen de gestolen 
schilderijen terug te vinden 


_ hj e | 
We moeten eerst proberen alle konijnen te 
vangen en in de vrachtwagen te stoppen 


MAAR MIJN BA-BAANTJE! 


verliezen dan de gevangenis indraaien voor 


nn 


Zeur niet! Je kunt beter je baantje 


wat olieverf! Vooruit! 


Kom dan, lief klein 
konijntje, kom 


pe 


Kom hier jij! Ellendig beest, ik zàl 


Kijk eens, ik heb 
| je als ik je te pakken heb! Hierrrr! 


hem. 


Maar, wacht ‘ns... jouw gezicht komt me bekend 


voor 


Jij bent een van de autodieven! 


|_Ik ben blij dat je je leven gebeterd hebt en nu een 
| _eerzaam leven leidt als konijnenfokker. Zo zie je 
|_maar weer, ééns een dief is niet altijd een dief 
Alsjeblieft, daar is je konijn. 


ri 
nd ek 


Bijna alle ko-ko-konijnen zitten weer 
in hun hok. Als w-w-we nu wachten 
| [tot van-van-vanavond als het do-do- 
donker is, ziet geen kip ons en 
ku-kunnen we de wa-wa-wagen 


| ustig terugbrengen 
wt RT 


Zeg, laten we de vrachtwagen | 
schilderen, een andere kleur geven, dan | 
herkent zéker niemand ons 


[NOU,WAT ZEG JE DAARVAN 
_SLIMMERIK 2 


GEEF MIJEENGEWEERENIK 
SCHIET IEDEREEN NEER !!! 


„es 


burgemeester 


Boven: De kleine capsule, boven op de 
grote raket, Rechts: Een altijd weer in- 
drukwekkende lancering van een Atlas. 


Mercury-programma afsloot met de 

befaamde ruimtevlucht van lucht- 
machtmajoor Leroy Gordon Cooper, is 
er op Cape Kennedy — toen nog Cape 
Canaveral — een zucht van verlichting 
geslaakt, Het project Mercury had wel- 
iswaar tegenslagen van allerlei aard 
ondervonden („kinderziekten”, zeiden 
de mensen die het weten kunnen), 
maar alle zeven astronauten die een 
actieve rol in dit eerste Amerikaanse 
programma voor de bemande ruimte- 
vaart hadden gespeeld, waren er heel- 
huids door gekomen. Waarom die 
zucht van verlichting? Waren er mis- 
schien niet voldoende voorzorgsmaat- 
regelen genoemen? Hadden de Ameri- 
kaanse ruimtevaartdeskundigen wel- 
licht (te) grote risico’s aanvaard om 
voor het oog van de wereld toch maar 
een niet àl te grote achterstand te krij- 
gen op de Russen? 


Tere Amerika op 15 mei 1963 zijn 


Er was inderdaad een probleem en dat 
probleem werd gevormd door de raket 
waarmee de Amerikanen hun kleine 1- 
persoons Mercurycapsules in een sate- 
lietbaan om de aarde zouden brengen. 
De Redstone, die voor de „ruimte- 
sprengen” (onderbaanse vluchten) van 
Alan Shepard en Virgil Grissom de 
stuwkracht leverde, was op geen stuk- 
ken na krachtig genoeg om de — bij 
de lancering circa 2000 kg wegende — 
Mercury-ruimtescheepjes de snelheid 
te geven die vereist is om in een baan 
rond de aarde te komen; dat wil zeg- 
gen, een snelheid van omstreeks 28.000 
kilometer per uur. De grootste snel- 
heid die Shepard en Grissom haalden, 
was slechts ongeveer 8500 km per uur. 
De Redstone, een schepping van Wern- 
her von Braun, was overigens wel een 
raket waarin de Amerikanen het vol- 
ste vertrouwen hadden. Maar goed, hij 
kwam dus niet in aanmerking; wèl de 
veel krachtiger Atlas-raket, Amerika's 
eerste grote intercontinentale wapen 
(ICBM), dat destijds wel eens „de vuist 
van het vrije westen” werd genoemd. 
De narigheid was dat, terwijl de Red- 


stone uitermate betrouwbaar, maar te 
zwak was, de Atlas sterk genoeg, maar 
vrij onbetrouwbaar bleek te zijn. ’'t Was 
niet het soort raket dat men — als er 
meer en andere mogelijkheden waren 
geweest — zou hebben uitgekozen om 
de stuwkracht te leveren voor beman- 
de ruimtevaartuigen. Maar er wàs 
geen ander keus. Verscheidene geleer- 
den adviseerden weliswaar de uitvoe- 
ring van programma’s voor de beman- 
de ruimtevaart maar te laten wachten 
op hetgereedkomen van Saturnus- 
superraketten, maar de NASA (het 
Amerikaanse bureau voor lucht- en 
ruimtevaart) achtte een dergelijk uit- 
stel niet verantwoord, omdat de Rus- 
sen dan een wel héél erg grote voor- 
sprong op het gebied van de bemande 


ruimtevaart zouden kunnen nemen. 
Dan zou de eerste Amerikaanse astro- 
naut niet in februari 1962 een ruimte- 
vlucht hebben kunnen maken (John 
Glenn), maar pas eind 1964/begin 1965. 
Het werd dus de Atlas-raket. 


Al in 1957 bezorgde de Amerikaanse 
luchtmacht de Convair-fabrieken een 
studieopdracht voor de ontwikkeling 
van een intercontinentale raket die elk 
gewenst doel op de aarde zou kunnen 
bereiken. Op de tekentafels van de in- 
genieurs verscheen een fantastisch 
plan voor een raket, die „Atlas” werd 
genoemd: een projectiel met een 
enorm gewicht, zeven motoren en een 
totale lengte van maar liefst tachtig 
meter. Indrukwekkend was het plan 


ATLAS, (oe! 


Rechts: De dertig meter hoge Atlas, die 
Mars, Venus en misschien ook andere 
planeten binnen ons bereik moet brengen. 


zeker, maar moeilijk te verwezenlijken 
ook! Het werd niet uitgevoerd. Er 
kwam weer hoop voor de toekomst 
toen de Verenigde Staten erin slaag- 
den de omvang en het gewicht van 
hun kernwapens zo drastisch te ver- 
minderen (zonder dat de uitwerking 
van die atoom- en waterstofbommen 
minder verschrikkelijk werd), dat men 
kon volstaan met raketten van een 
lichtere constructie en minder stuw- 
vermogen. Zó ontstond tenslotte de 
Atlas zoals wij die ook nu nog kennen; 
een ongeveer dertig meter lange raket 
met drie grote en twee kleine Vernier- 
motoren (deze laatste voor de uitvoe- 
ring van geringe koerscorrecties ge- 
durende de lanceringsfase). De totale 
stuwkracht was omstreeks 165.000 kg. 


De lancering van een prototype werd 
ronduit een mislukking. Kort na de 
lancering sloeg het vuurspuwende ge- 
vaarte min of meer op hol, waardoor 
de veiligheidsofficier op de basis zich 
genoodzaakt zag het projectiel langs 
radiografische weg tot ontploffing te 
brengen om een mogelijke ramp te 
voorkomen. 

Soortgelijke koersafwijkingen hebben 
zich daarna nog verscheidene malen 
voorgedaan bij Atlas-lanceringen. Her- 
inneren jullie je nog dat op 22 juli 1962 
een Atlas/Agena B-raketcombinatie, 
waarmee het kostbare automatische 
ruimtevaartuig Mariner I naar de pla- 
neet Venus zou worden gezonden, 
direct na de lancering zó ver van de 
juiste koers afweek dat de veiligheids- 
officier de beruchte „rode knop” moest 
indrukken waardoor raket en lading 
vernietigd werden! Ook de honderste 
Atlasraket die werd gelanceerd deelde 
dit lot, samen met het aapje dat zich 
voor wetenschappelijke experimenten 
in de neuskegel bevond. Dat was op 11 
november 1961. Als jubileumattractie 
was die honderdste lancering dus be- 
paald geen succes. Zeker niet voor het 
aapje... . 


Natuurlijk werden de ergste kinder- 


overwonnen. Op het gebied 
van de raket-techniek heeft 
Amerika in slechts enkele 
Saturnus I-raket (SA-5) op 
29 januari 1964. Maar on- 
danks die vorderingen in 


ziekten in de Atlas-raket 
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Pie DACHT BIJMEZELF, WE HEB 
| BEN NU MOOI DE TIJD OM MIJN 

OUDE VRIEND DE PROFESSOR NS 
OP TE ZOEKEN . 
HIJ ZIT ERGENS 
iN DE BLAARVOET 


Mickey « Goafy 


ren me na an 


we ann 
[ NA EEN KORT OPONT HOUD VANWEGE DE GOOCHELTRUUK JES VAN GOOFY, | 


ZIJN MICKEY EN GOOFY OP WEG GEGAAN OM HUN VAKANTIE DOOR TE 
BRENGEN INEEN, ZO WAARSCHUWT MICKEY, WOESTE EN ONHERBERGZAME saca} 


ann rr ° 


WC WIL EEN DAAR DIE ARME INDIANENKIN- Y JE ZOEKT JE 
TRUUKJES LA- DERTJES HEBBEN VAST TOESCHOU — 
TEN ZIEN. NOG NOOIT ZOIETS MEE - WERS WEL 
GEMAAKT. ZE ZULLEN 
ER VAN OPKIJKEN ! 


IK BEGIN WAT TE JONGLEREN, DAT MAAR … DAT IS NIET BELEEFD ! WEG JIJ, HOND! BLIJF VAN 
KENNEN ZE BESLIST NIET. ZOMAAR WEGLOPEN ALS IK MIJN GOOCHELKOFFERTJE 
EEN LEUK KUNSTJE DOE … AFL 


STIL MAAR, 
DAAR IS NOG 
IEMAND .… 


DAT ISEEN VOS! 
ed 
Al! HIJ HEEFT DE GRAPPIG, MIJ 15 Even IK HEB NOOIT GE- 


TRUUK MET DE HET NOG NOOIT LATER... | WETEN DAT ZE ZÓ 
GELUKT ! VER VAN DE BEWOON- 


HIER EEN À 


Sten ä 
TSE 
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MOET JE DAT ZIEN, MAA 
ZELFS DE STAD IS le DIT 15 MOOI AARDEWE ey ee SS E 
NAAR pe Nose Mi y EIGENAAR HEEFT ER VER- DAT DOET IEDER- 
ZAL WEL EEN HOGE STAND VAN! 7 b s 

PIET ZIJN. — 8 Val apel 


UITSLAG VA 


mn 


NONZE 


PEr 


VERKIEZINGEN! 


MICHEL VAILLANT DE GROTE OVERWINNAAR! 


Vele duizenden lezers zijn naar 
de brievenbus gegaan en hebben 
er hun ingevulde stemformulier 
ingestopt. Gespannen werd op 
het stembureau geteld. Wie zou 
de verkiezingen winnen? Het 
werd de grote Formule 1 kam- 
pioen, Michel Vaillant, die met 
een ruime voorsprong over de 
einstreep ging. Een goede twee- 
de werd de held uit het luchtruim, 


Dan Cooper, op de hielen ge- 
volgd door de schrik van alle 
boeven: Zorro. Ongeveer twee- 
duizend Pep - lezers stemden dit 
drietal precies in deze volgorde. 
Zoveel namen kunnen we echt 
niet vermelden. Wel liggen ze 
ter inzage op 't hoofdkantoor en 
de bijkantoren van De Geillus- 
treerde Pers. Als jouw inzending 
precies zo was als de uitslag van 


DIT IS DE UITSLAG 
1 MICHEL VAILLANT 2DAN COOPER 


de verkiezingen, krijg je een fijne 
prijs thuisgestuurd. Maar je krijgt 
óók een fijne verrassing (wellicht 
hèb je die al) als je andere strip- 
figuren gekozen hebt of een an- 
dere volgorde van de winnaars. 
Hartelijk dank allemaal voor jul- 
lie uitbundige medewerking. Wij 
zijn heel veel te weten gekomen 
over jullie wensen en zullen van 
Pep een nog fijner blad maken. 


3 ZORRO 


PER. 


Clint en Mac nemen een baantje aan als loopjongens voor een boek- 
handelaar: De Boekenwurm. Zij moeten een pakket afgeven bij Mr. Smith. 
Ze weten niet dat het een kostbaar manuscript bevat. Een zekere Mr. 
Toby Jug neemt het pakket aan. Dan horen zij van Smith dat Toby eer 
schurk is en de jongens gaan Toby Jug achterna 


n | 


er en 


} @P oAT osenBuK… 75 AAR DE TAXI MET TOBY KOMT DAAR IETS EERDER AAN DAN DE BUS … i 


In mn 
IK HEB EEN IDEE, ALS TOBY ECHT \ 
NAAR BRIGHTON GAAT HEEFT | 
HIJ ZIJN WAGEN NODIG 


Al! DAAR STAPT HIJ \27 HiJ MAG ONS NIET \ 
NET IN Z?N WAGEN ! 


n A \ |. 
LATEN WE GAUW TERUG- 
GAAN NAAR CAMDEN TOWN. 
DAAR STAAT ZIJN WAGEN 
—__— NOG. 


IS GELUKT. MAAR T 7 uid KAN ONS NOOIT 
HOE LANG ZULLEN WE 2 ZIJN! ZIEN ZITTEN ! 
DAT VOLHOUDEN ? Te = 
p IK ZOU BEST Wil= 
LEN WETEN WAAR 
WE HEEN GAAN! 


DE DEPTFORD KOMT U UIT BĲ ° T 
WERF, VRIEND ? { LIMEHOUSE RAK . 


Mi enn : n 
ET EEN SCHOK RIJDT TOBY WEG … | [NU ZIJN WE F WE. WETEN TENMINSTE DAT HIJ WE MOETEN DAT PAK- 

7 MAA KKWIJT ! NAAR DE DEPTFORD WERF KET BEMACHTIGEN ! 
fn rf GAAT AAN HET LIMEHOUSE 


ii es EE 
/ PA! LATEN WE 
| 


3 DAT IS ONS WERK! 
OEIOEI!| 0000H! h } 


( MAAR GAAN 
\\ LOPEN! 


Bn En _— 


ZORG DAN 

DAT HIJER 
EEN 

KRIJGT! | 


lik EIS DAT U 


IT... OF 


eN 
BEST! SLUIT 'M OP, 


DETECTIVE THOMAS! 4 


op 


OS Ano (| (O)P DIT MOMENT VERLAAT DE BOE- 
HINAARDE waer. e KENWURM DE MARKT, EN GAAT 
7 COTLAND YARD … 


UR ATKINS 
E VRA- 
N. KOMT| 
t 


RDAAD IK ZAG 
OON DAAR 


DAT MOETEN DE ZELF - 
DE JONGENS ZIJNDIE 
Ik VOOR EEN BAANTJE 


ZE MOESTEN VOOR MIJ 
EEN MAP BRENGEN 
NAAR ENE SMITH IN 


Ás INSPE 


INTOSH 
T GEBELD..… 


ZIJN VROUW 


| (CuNTS MOEDER HOORT HETBE- 
RICHT EVEN LATER OVER DE 
| RADIO … 


AANNAM. DE ENGEL - 

SE KNAAP LEEK WAT 

OP U, MENEER MAc- 
INTOSH! 


CAMDEN TOWN. MIS- 
SCHIEN KUNNEN WE 
ELKAAR HELPEN! 


ie 


LIJKE SCHURK. ALS 
JONGENS NOG NIET 


NEEM DIE OMKO- THUIS ZIJN: 


PER MEE,THOMAS. 
Nas ‚THO, 


ZEZIJN NOG NIET 
THUIS. LAAT EEN 
POLITIE - 
BERICHT 


PAveA STUART HOORT HET BERICHT oo} 


|: 
2 


/ 


… EN CLINTON ROGERS, ZOON VAN << 
EEN AMERIKAANSE LUCHTMACHT OF- 

FICIER, ZE ZIJN OP NOGAL GEHEIM- SS 
ZINNIGE MANIER VERDWENENEN _S 
SCOTLAND YARD HEEFT GROOT 
ALARM GESLAGEN ! 


SMITH 15 EEN GEVAAR 


CLINT EN MAC WORDEN VERMIST. 
Del 


IK GA DIRECT NAAR 
SCOTLAND YARD, 


ES 
fLAAT DIRECT MIN JAWEL, S 
WAGEN VOORKO- Mss! S 
Zo 


EN 


aars 


VARD. WE GAAN HELPEN 


(Nrussen BEREIKEN DE JONGENS HET Gi 


WERF . 


BĲ HET ZOEKEN NAAR 


TWEE VERMISTE JON — 


Klk, MAC! DIE VENT 
DAAR KON BEST TOBY 
JUS ZIJN! 


VOORZICHTIG GAAN ZE HET DON- 
KERE PAKHUIS BINNEN … 


DAT 15 TOBY NIET ! 
MISSCHIEN DE 
hb NACHT WAKER ! 


SLUIT ONS IN 


JA, HOOR! HJ 


Ja, wat nou? Niemand 
weet waar ze zitten, 
dus hulp van buiten 
hoeven ze niet te ver- 
wachten. Of zullen ze 
erin slagen zelf een 
uitweg te vinden. Ach, 
Clint en Mac zijn niet 
voor één gat te vangen. 


Er 
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zijn degelijke automobielen, die niet 

zonder eerbied weleens de „Rolls- 
Royces voor de armelui” worden ge- 
noemd, heeft na de oorlog diverse 
nieuwe typen geïntroduceerd, die alle- 
maal kenbaar waren aan het typische 
Rover-front. 
Met de Rover 2000 heeft de fabriek 
deze traditie doorbroken en een geheel 
nieuwe wagen gebouwd, die door auto- 
vakjournalisten over de gehele wereld 
tot „de auto van het jaar” werd uitge- 
roepen. 
Evenals vele andere autofabrieken is 
ook de Rover Company voortgekomen 
uit een fietsenfabriek; de eerste Rover- 
auto verscheen in 1904, dus nu zestig 
jaar geleden. Omdat de oude fabrieks- 
gebouwen te Coventry gedurende de 
laatste wereldoorlog ernstig door bom- 
men werden verwoest, verhuisde Rover 
in 1945 naar Solihull bij Birmingham, 
waar de maatschappij gedurende de 
oorlog vliegtuigen had gemaakt in op- 
dracht van de regering. 
Vlak naast de fabriek heeft men een 
zeer originele proefbaan aangelegd, 
met steile hellingen en een gedeelte 
dat er compleet als een oerwoud uit- 
ziet: grote boomwortels over onge- 
baande paden en skeletten van dieren 
langs de kant om het nog echter te 
doen lijken. 


Ik Engelse Rover-fabriek, bekend om 


Het uiterlijk van de Rover 2000 
il wijkt sterk af van 't type met de ons 
vertrouwd geworden hoge motorkap 


TECHNISCHE 
GEGEVENS 
ROVER 
2000: 


MOTOR: watergekoelde vier 
cilinder motor met bovenliggende 
nokkenas; cilinderinhoud 1980 cc; 
netto vermogen 91 pk; geheel ge- 
synchroniseerde vierversnellings- 
bak met pook. 


ONDERSTEL: zelfdragende car- 
rosserie; onafhankelijke voor- 
wielophanging; achter De Dion- 
as met schroefveren; schijfrem- 
men op alle vier wielen. 


MATEN EN GEWICHT: leng- 
te 4,35 m; breedte 1,69; hoogte 
1,39 m; wielbasis 2,63 m; rijklaar 
gewicht 1255 kg; draaicirkel 
9,60 m; inhoud benzinetank 57 1, 
PRESTATIES: topsnelheid 
167 km/u; benzineverbruik 1 op 9. 
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Met een Land-Rover hebben we eens 
zo'n proefritje meegemaakt en dat we 
er heelhuids afgekomen zijn, danken 
we uitsluitend aan de lussen die in de 
auto zaten om je vast te houden. 

Op dit traject heeft ook de Rover 2000 
langdurig aan de zwaarste beproevin- 
gen blootgestaan. Ook de bouwwijze 
van de nieuwe Rover is anders. Hij 
wordt eerst in elkaar gezet tot een 
skelet, dus zonder zijpanelen en zonder 
spatschermen. In deze nog ontluisterde 
gedaante wordt hij beproefd en worden 
alle onderdelen op de juiste wijze af- 
gesteld. Dit heeft het voordeel dat de 
machinerie tot het laatste ogenblik toe 
makkelijk te bereiken is. 

Wanneer alles prima loopt, wordt pas 
het plaatwerk aangebracht, waarbij 
verschillende delen van lichtmetaal 
zijn. Ook als de wagen door een aan- 
rijding beschadigd wordt, springen de 
voordelen van een dergelijke bouw- 
wijze direct in het oog. Het zeer ver- 
zorgde interieur is typisch Brits, een 
echt leren bekleding en een fraai 
houten instrumentenpaneel. Het on- 
Roverse uiterlijk van de 2000, hoewel 
sterk afwijkend van de totdusver ge- 
produceerde typen met hoge motorkap, 
vertoont wel een opmerkelijke gelijke- 
nis met de Rover-turbinewagen T4, die 
het echter nog niet verder heeft ge- 
bracht dan vóórmodel. 


DE Ohh 


Û\ RIEDEKKERS besta ec 

BE de moder chtvaa 1 le 
de eerste wereldoor wer Î een 

uitbundig gebruik van em <t. Het 

voordeel van zo'n driedekker was, dat 

men een enortr vieu AK 

kreeg, zonder dat de 1 

groot werd. De drie } 


boven elkaar verhoogden de wendbaar 


heid van het toestel, wat vooral voor 
een jachtvliegtuig van belang we 

Onze landgenoot Anthony Fokker 
heeft tijdens de eerste wereldoorlog 


veel vlieg 
en een va 
was de jk 
kende Duitse jachtvlie 
deze Fokker-driedekk 
als bijvoorbeeld Von Richthofen, die 
zijn driedekker knalrood geverfd had 
en Voss, die zijn toestel spierwit had 
laten uitvoeren, De eerste driedek 
van Fokker verscheen in augustus 


gen gebouwd in Duitsland 
toestellen 
r. Tal van be- 
ers hebben met 


dste 


ar gevlogen, zo- 


DRIEDEKKER 


tond stil 
en de linders draaiden in het rond 

Het prototype bezat 
vrijdragende 
verd Reinhold P 
en aangeduid als de V 
autoriteiten kreeg F 


vleugels en 


door 


ze 
ht 
en te 

aan 
el 


de vleugels 
voorzien van een stevige stijl 
de vleugelhelften. Deze zogena 
torsie-stijlen maakten de construc 
aanmerkelijk Manfred 
von Richthofen boekte niet minder dan 
80 overwinningen in het luchtruim, 
waarvan vele met zijn scharlaken-rode 


steviger 


Fokker-driedekker. Ook Oswald Boel 
had een roodgeverfde Fokker- 


driedekker, evenals de later zo bekend 
geworden Ernst Udet. De Fokkers 
haalden een snelheid van 200 km per 
uur en waren bewapend met twee 
mitrailleurs, die boven op de motorkap 


er je bekende cht 

ze in drie weken tijds 

o met zijn witte drie 
dekke yehaald. In ons land demon 
streerde een Fokker-driedekker op het 


Malieveld in Den Haag, maar onze 

1 acht koct leze estellen niet 

genoeg liegen er nog 

e Fokker-dried s in 

Dat ijn de zogenaamde 

vliegende schaalmodellen 

lie òf op ware grootte òf or at ver 
kleinde schaal zijn vervaardig 

Fokker heeft ook nog een vijfdekker 


gebouwd, de V-8, maar die is geen 


succes geworden en heeft alleen maar 


een ar luchtsprongetjës gemaakt 

Onze landgenoot Frits Koolhoven ging 
nòg verder en bouwde een 14-dekker 
Dat was de FKA1 „Quintoplane” uit 


1916 en dat 
vlogen óók 


apparaat heeft 


nog ge 


Het grote nieuws is uitgelekt. In elke krant heeft een artikel KS 
Wan gestaan over de speurtocht naar de Schat van Scharlaker z 
Rackham. Daarna krijgt Kuifje bezoek van een man, die naa arl 
hem vraagt .…. N 


SCHARIAKEN RACKHAM “S 


Mooil Dan ga ik met v mee. Over de 
verdeling van de schat kunnen we 
het wel eens worden, hoop ik: ik 
ben tevreden met de helft. Voor alle 
zekerheid geef ik u hierbij mijn 


Meneer Kuifje, ik las vanmorgen in de krant 
dat v met kapitein Haddock op zoek gaat 
naar de Schat van Scharlaken Rackham. Kunt 
u mij vertellen of dat krantebericht juist is? 


neer, maar ik, 
vraag me of 


ah 


Heet... heef u ècht zo? Ik bedoel, 
als die vw naam is... Bent u 
meneer … . 


_ kapitein, kijk eens hier. 


Dat lijkt me nogal 
duidelijk, jongmens. 


En 


Maar, meneer, als ik me niet vergis 
heet u enkel Rackham en is de naam 
van uw vrouw Scharlaken... En als 
u Rackham-Scharlaken heet, bestaat 
er geen enkel verband tussen u en de 
zeeschuimer Scharlaken Rackham! En 
daarmee is de hele kwestie 
van de baan! 


Meneer Kuifje? Ik eis mijn recht- 
matig aandeel van de schat: ik ben 
de enige afstammeling van 
Scharlaken Rackham! 


„ik Nee, ìk. Ik heb mijn 
het Â stamboom meegebracht, 


SCHARIAKEN RACKHAM “== 


a mi 
Weten jullie wie ik ben? Ik ben een 
afstammeling van Fra van Hadoque 
die destijds in een tweegevecht Scharlaken 
Rackham doodde. En n dan kruipt 
het bloed 


Laat mij dat var 
wassen. Als derd 
echte afstammeling ond 


U bent dus allemaal afstammelingen, 
hè? Moeten jullie nu eens goe 


pe) 


ú — daf jullie allemaal snel 

Ì moeten ophoepelen, zoetwater 
Wat zou daar boven 
toch ge 


beu 


/a Nee, niet alleen woeste- 
lingen! Verwoestende 


woestelingen kun je beter 


‘ ee N nn en 
Dat is nu echt wat je noemt eer En hier zijn jullie archieven en | 
bende woestelingen! Bah stambomen en paperassen, stelletje 
PG —_— zwendelaars! Oplichters! 


Nee: een echte bende ver- 
woestende estelingen 
schande! 
EN =) 

/ vs 


En 
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